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P. 461-463

[p. 461] Namens des Stadtrates Zirich sandte die Bausektion | am 22. Mai 1926 die
Plane fur die Festsetzung und Abanderung von Bau- und Niveaulinien im
Bebauungsplan lll. Teil Iangs der linksufrigen Zirichseebahn in Zirich 2 zur
Genehmigung ein. Es wird mitgeteilt, dal’ laut Zeugnis der Bezirksratskanzlei Zirich
vom 20. Mai 1926 nach einer durch Rickzug erfolgten Erledigung eines Rekurses von
Alfred Landolt’s Erben gegen die vom Gro3en Stadtrat am 14. Mai 1924 beschlossene
und im stadtischen und kantonalen Amtsblatt vom 1. Juli 1924 publizierte Festsetzung
des Bebauungsplanes langs der linksufrigen Zirichseebahn Ill. Teil mit Bauordnung
und Erganzung der Vorschriften fir die offene Bebauung keine Rekurse mehr anhangig
sind.

Die Baudirektion berichtet:

Der GrofRe Stadtrat Zirich hat am 14. Mai 1924 Beschlufd gefal3t Gber die Abanderung
und Neufestsetzung von Bau- und Nieveaulinien im Gebiet des neuen Bahnhofes Enge
und der verlegten linksufrigen Zirichseebahn mit Bauordnung, sowie einer Ergénzung
der Vorschriften fir die offene Bebauung vom 29. September 1912.

Der Weisung des Stadtrates an den GrofRen Stadtrat Nr. 74 vom 21. Marz 1923, sowie
dem Auszug aus dem Protokoll des Stadtrates Zirich vom 2. Juli 1924, Nr. 820, ist zu
entnehmen:

a) Baulinien:

Die Verlegung des Bahnhofes Enge in das Dreieck zwischen Beder-, See- und
Grdtlistralde, in Zurich 2, veranlaldt mit der Aufhebung der bisherigen linksufrigen
Zlrichseebahn und deren Verlegung ins neue Trasse eine Reihe von Abanderungen
und Erganzungen von Bau- und Niveaulinien. Der Stationsvorplatz in Enge mit seinen
wichtigen Zufahrten vom Paradeplatz, vom linken Seeufer und vom Alpenquai her wird
zum Verkehrsmittelpunkt des Quartiers. // [p. 462]

Als wichtigste Zufahrtsstral’e zum neuen Bahnhof Enge erhalt die Seestralle zwischen
Bederstral’e und dem halbkreisférmigen Vorplatz des Gebaudes einen von 18 auf 20 m
erweiterten Baulinienabstand. Der silidlich des Vorplatzes anschlieRende Teil der
Seestralle behalt im wesentlichen die bisherige 6stliche Baulinie unverandert bei. Die
Westseite der Stral3e ist von der sudlichen Ecke des Bahnhofgebaudes an bis zur
Traubenstralle wegen des hier wenig unter der Oberflache befindlichen Wollishofer
Tunnels uniberbaubar. Die Baulinie zwischen dem Stationsgebaude und dem
ndrdlichen Tunnelportal ist ideell. Zwischen Trauben- und Belvoirstrale ist die
westliche Baulinie in einem Abstand von 22 m von der dstlichen gezogen und
schneidet die bestehenden Gebaude an.

Die Zufahrtsstral’e vom Alpenquai zum Bahnhof Enge (hnunmehr General Wille-Strale)
erhalt zwischen Jenatsch- und Eisenbahnstralle einen Baulinienabstand von 24 m,
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zwischen letzterer und der Seestralle einen solchen von 21 m. Als weitere Zufahrt
erhalt die GotthardstralRe Uber das bisherige Bahngebiet Baulinien von 18 m Abstand
durch Zurtcklegung der stidlichen Baulinie um 4, der nérdlichen um 2 m.

Die Bederstralle erhalt von der Seestral’e bis zur Briicke Uber das neue Bahngebiet
und von der GrutlistralRe bis zur Steinentischstralle neue Baulinien mit 18 m Abstand.
Die jetzige westliche Baulinie der RinggerstralRe wird beibehalten; deren
Baulinienabstand wird durch Zurticklegung der 6stlichen Baulinie um 4 m auf 19 m
erweitert. Die Ostliche Baulinie der BurglistralRe wird auf eine Lange von 15 m
rechtwinklig zur Bederstralie abgedreht. Die Baulinien in der westlichen Ecke zwischen
Beder- und Steinentischstral’e werden zurlckverlegt.

Die alte GrutlistraRe fallt zum Teil in das neue Bahnhofgebiet und muf an dessen
westlichen Rand verlegt werden. In einem Abstand von 10,3 m von der
Bdschungskante und der Futtermauer des Stationseinschnittes ist die westliche
Baulinie der verlegten Gritlistrale gezogen. In der Kreuzung der letzteren mit dem
projektierten Treppenaufgang zur Kirche Enge, der das Nordende des Wollishofer
Tunnels bildet, ergibt sich durch eine Versetzung der Axe der Grutlistral3e eine
platzartige Erweiterung. Die bestehende westliche Baulinie der Grutlistrale kann Uber
der schmaéleren Tunnel-Uberdeckung teilweise beibehalten und in gerader Richtung bis
zur Schulhausstral3e verlangert werden, sodaf’ diese westliche Baulinie von der
bestehenden dstlichen Baulinie der Seestralie 40 m Abstand bis zur Traubenstralle
erhalt. Der Streifen zwischen See- und Gritlistral3e soll als Griinanlage ausgebildet
werden. Zwischen dem nordlichen Tunnelportal und der Schulhausstralle wird die
Ostliche Baulinie der GrutlistralRe und die westliche Baulinie der Seestralle aufgehoben.
Die Baulinien der bisherigen GrutlistralRe zwischen Schulhausstra®e und der
spitzwinkligen Einmiindung in die Seestralle nach Kreuzung der Gablerstralle werden
mit Ricksicht auf ihre geringe Entfernung von der Seestralie aufgehoben.

Die Baulinien der Querstral3en: Breitinger- und Sternenstralle werden Uber das alte
Bahngebiet durchgezogen.

Der Alfred Escherplatz wird mit Baulinien eingefalt, um seine Uberbauung zu
ermdglichen, da der Stadtrat der Ansicht ist, dal} er als Grinflache hinter den
Quaianlagen nicht notwendig sei, wodurch die Baufronten des Mythen- und Alpenquais
gegen die Quaianlagen abgeschlossen werden kdénnten. Die Baulinie am 6stlichen
Rande des Platzes wird in geradliniger Fortsetzung der bestehenden Baulinie des
Mythenquais gezogen. Fur die verlangerte Breitingerstra’e wird ein Baulinienabstand
von 22 m, fur die verlangerte Eisenbahnstralie ein solcher von 21 m festgelegt. Die
Eisenbahn-, Alfred Escher- und Angererstralle sollen zu einer Alleestralle parallel zum
Mythenquai mit Baulinienabstanden von 20 und 21 m ausgebildet werden.

Der Stadtrat Zirich hat in seinem Beschluld vom 2. Juli 1924 (vergl. Protokollauszug Nr.
820) auch eine Veranderung der Baulinien der Lavaterstraf3e bei der Einmindung in
die GotthardstralRe durch SchlieRung der Baulinien auf 7 m Abstand vorgenommen.
Gegen diese Abanderung der Baulinien der Lavaterstral3e rekurrierten die beteiligten
Grundeigentumer an den Bezirksrat Zurich, der die Rekurse guthiel3, wogegen die
Bausektion | an den Regierungsrat rekurrierte mit dem Antrag, den Beschlul® des
Grolen Stadtrates wiederherzustellen. Diesen letzteren Rekurs hat der Regierungsrat
mit Beschluf® Nr. 187 vom 3. Februar 1926 abgewiesen. Es behalt somit die Lavater
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stral’e den vom Regierungsrat am 14. April 1883 genehmigten Baulinienabstand von
14 m bei bis an die Gotthardstral3e.

b) Niveaulinien:

Die Niveaulinie der Bederstralde wird wegen ihrer Flihrung Gber den Bahneinschnitt um
rund 5 m gehoben und erhalt eine Hochststeigung von 6%. Die Niveaulinie der
Ringgerstra®e mufl zum Anschlul} an die Bederstralde in ihrem unteren Teil um rund 2
m gehoben werden. Die Hebung der Bederstralie bedingt auch eine Hebung der
Grutlistral’e, deren Niveaulinie guinstiger wird als die bisherige. Die Seestralle wird
durch Hebung der bisherigen Niveaulinie um hochstens 0,72 m bei der Abzweigung der
Bederstrale regelmaliger gestaltet. - Die Niveaulinien der Ubrigen Stralen werden
unwesentlich verandert. Die neue Zufahrtsstrale vom Alpenquai zum Stationsvorplatz
erhalt 0,4% Steigung.

¢) Bauordnung:

Es empfiehlt sich, mit der Festsetzung des Bebauungsplanes, dritter Teil, langs der
verlegten linksufrigen Zirichseebahn auch die Bebauung auf dem frei werdenden alten
Bahnareal zwischen Belvoir-, Lavater-, Alfred Escher- und Breitingerstral3e zu ordnen
und die Grenze zwischen geschlossener und offener Bebauung, erster Zone, den
neuen Verhaltnissen anzupassen. Zwischen Breitinger- und Belvoirstrale war bisher
die linksufrige Ziurichseebahn die Grenze zwischen der geschlossenen Bebauung und
der offenen Bebauung, erste Zone. Diese Grenze soll an die Alfred Escherstralie
vorgeschoben werden. Es soll daher an der Alfred Escherstralle auf der Seite gegen
die geschlossene Bebauung geschlossen und auf der Seite gegen die offene
Bebauung offen gebaut werden. Zwischen Alfred Escherstral’e und Quai missen wie
bisher Bauhéhen von 20 m zugelassen werden, weil die Bebauung in diesen Blocken
bereit mit 2 bedeutenden Bauten dieser H6he begonnen hat. Immerhin muf auch aus
asthetischen Grinden die Bebauung an der Westseite derjenigen an der Ostseite
angepalit werden, sodal sie einen befriedigenden Ubergang von der geschlossenen
zur offenen Bebauung bildet. Die Bauhéhe soll hier auf 17,5 m festgesetzt werden. Um
die freistehenden Gebaude mit dieser Bauhohe in Einklang zu bringen, werden
Frontlangen von 35 m vorgeschrieben und daflir die Gebaudeabstande auf 14 m
vergroRert. An der ndrdlichen Ecke Breitingerstral3e/verlangerte Eisenbahnstralle ist
geschlossene Bebauung zuzulassen; Artikel 4, lit. b, der Vorschriften fir offene
Bebauung ist entsprechend zu erganzen. Im Ubrigen kann die bisherige Grenze
zwischen geschlossener und offener Bebauung beibehalten werden.

Auf Antrag der Baudirektion
beschlief3t der Regierungsrat:

I. Nach der Vorlage der Bausektion | des Stadtrates Zirich vom 22. Mai 1926 werden
genehmigt:

1. Die Bau- und Niveaulinien im Bebauungsplan langs der linksufrigen Ziirichseebahn,
[1l. Teil, namlich:

der GritlistralRe zwischen Beder- und SchulhausstralRe, der Seestralle zwischen
Beder- und Belvoirstralle, Baulinienabstande 20, 40 bis 42,5 und 22 m, mit ideeller
Baulinie zwischen Stationsgebaude und dem ndrdlichen Tunnelportal,

der Eisenbahnstral’e zwischen Bleicherweg und verlangerter Breitingerstralle,
Baulinienabstand 21 m, der Alfred Escherstralie zwischen Breitinger- und
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Belvoirstralte, Baulinienabstand 20 m, des Mythenquais zwischen Alpenquai und
verlangerter Breitingerstralle, der GotthardstralRe zwischen Eisenbahn- und Seestralie,
Baulinienabstand 18 m, des Alpenquais zwischen Mythenquai und Eisenbahnstral3e,
Baulinienabstande 37,5 bis 27,5 und 24 m, der Zufahrtsstra’e zum Bahnhof Enge
zwischen Eisenbahnstrale und Stationsvorplatz, Baulinienabstand 21 m, der
Breitingerstralle zwischen Mythenquai und Lavaterstralde, Baulinienabstand 22 und 19
m, der Sternenstral3e, Anschluf® an die Alfred Escherstrale, der Belvoirstralie,
Schlielung der Baulinien Uber das bisherige Bahngebiet und 12 m tiefer Anschluf an
die Seestralle,

der Bederstralie zwischen Ulmbergstrafe und FelsenkellerfuRweg, Baulinienabstand
18 m, der Ringgerstralie zwischen Beder- und Parkringstralle, Baulinienabstand 13 m,
I/l [p. 463] der Burglistralde, neuer Anschlul® an die Bederstrale,

der Schulhaus- und der Gablerstral’e, SchlieRung der Baulinien Uber die alte
Gritlistral’e und Aufhebung der Baulinien der letzteren zwischen Schulhaus- und
Seestralle.*

2. Die Aufhebung der Bau- und Niveaulinien der Angererstrafl’e und die Baulinie l1angs
der Westseite des bisherigen Bahngebietes zwischen Breitinger- und Sternenstralie.

3. Die Erganzung der Vorschriften fur die offene Bebauung vom 29. September 1912,
wie folgt:

Artikel 2, lit. a: Die Worte «Linksufrige Zurichseebahn» werden ersetzt durch «Alfred
Escherstralle»;

Artikel 4, lit. b: Es werden neu beigefugt: Alfred Escherstral3e, Breitingerstrale auf 20
m Lange westwarts der Eisenbahnstralie;

Artikel 4 wird durch folgenden Zusatz erganzt: Die Westseite der Alfred Escherstralle
mufd mit etwa 35 m langen und 17,5 m hohen Baublécken bebaut werden, die 14 m
Abstand voneinander haben.

4. Nachstehende Bauordnung:

In demjenigen Teile des Gebietes zwischen Eisenbahn-, Breitinger-, See- und
Gotthardstralle, der zur Zone der geschlossenen Bebauung gehoért, darf die Hohe der
Gebaude 16 m nicht Ubersteigen. Diese Beschrankung gilt nicht fir Gebaude an der
Eisenbahnstralie bis auf 15 m Tiefe, von der Baulinie ausgemessen.

II. Mitteilung an den Stadtrat Zirich, unter Riickgabe eines Planexemplares mit
Genehmigungsvermerk und an die Baudirektion.

[Transkript: OCR (Uberarbeitung: Team TKR)/10.04.2017]
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